MINISTER SRODOWISKA

. Jan Szyszko

' Warszawa, dnia 23 . O . 2007 r.
DOOS-104D/4379/2007/EB

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 106 § 5 Kpa oraz art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
roku Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2006 r. Nr 129, poz. 902 z pézn. zm.), w zwigzku
ztoczacym si¢ postgpowaniem administracyjnym w sprawie wydanma decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia polegajacego na

budowie Obwodnicy miejscowosci Jawor w ciqgu drogi ekspresowej S3

uzgadniam realizacje przedsiewzigcia wedlug wariantu 1 i okreslam nast¢pujace

warunki:

I. Na etapie realizacji przedsigwzigcia nalezy:

1. Zorganizowa¢ place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne
zapewniajac oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego
powierzchni, a po =zakonczeniu prac teren przywroci¢ do poprzedniego stanu.
Organizowa¢ roboty w taki sposob by minimalizowaé ilos¢ powstajacych odpadow

budowlanych;

1

Przy wyznaczaniu terendw pod okresowa bazg materiatowo - sprzetowa dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystgpowania wod
gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach (utwory piaszczysto - zwirowe,
sandry itp.) oraz w poblizu ciekow i systemow melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowac

jej rowniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi. Baza
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zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne urzadzenia

gospodarki wodno - $ciekowe;.

Odpady nalezy segregowa¢ i skladowa¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga si¢ pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy segregowac 1 oddziela¢
od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujacych si¢ utylizacja. Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w

sanitariaty, ktorych zawarto$¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty;

Nalezy ograniczyé do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow, natomiast
drzewa znajdujace sic w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki

zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi;

Wycinke zieleni nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem lggowym ptakéw (poza okresem

od marca do sierpnia wlacznie).

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, oraz
nasadzefi dogeszczajacych drzew i krzewdw, biorac pod uwage uwarunkowania
siedliskowe, techniczne, wskazania zwiazane z architektura krajobrazu i ochrona

zabytkow, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa.

Obiekty wykonane na ciekach wodnych nie moga powodowa¢ zachwiania naturalnego
rezimu przeptywu, a zbierane wody opadowe w system Kkanalizacji, w miare
mozliwosci powinny pozostawaé w zlewni, tak aby nie dopusci¢ do zaniku matych
ciekow 1 nie obnizy¢ retencji gruntowe;.

Zdejmowang podczas robot ziemnych wierzchnig warstwe ziemi organicznej nalezy
odpowiednio zdeponowaé i ponownie wykorzysta¢ po zakoniczeniu budowy;

W miare mozliwosci technicznych rozwazy¢ mozliwos$¢ wykorzystania z16z kruszyw

naturalnych — piaskow i zwiréw znajdujacych si¢ na trasie projektowanej obwodnicy
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II. W projekcie budowlanym nalezy uwzglednié:

1,

Pasy roslinnosci przydroznej o szerokosci 10-20 m o zréznicowanej strukturze
pionowej na terenach gdzie wystgpuja wysokiej jakosci gleby. W miejscach
szczegolnie interesujacych widokowo nalezy pozostawi ..azurowe™ zadrzewienia

przvdrozne.
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Nastepujgce sposoby odwodnienia:

na odcinku od km 0+000 do ok. km 1+197 — rowy drogowe trawiaste z
odprowadzeniem do rowow przy istniejacej drodze krajowej Nr 3 w kierunku
Legnicy (na poinoc),

na odcinku od ok. km 1+197 do ok. km 2+850 - rowy drogowe trawiaste z
odprowadzeniem wod do zbiornika retencyjno — infiltracyjnego Z-1,

na odcinku od ok. km 2+850 do ok. km 4+050 - rowy drogowe trawiaste z
odprowadzeniem waod do zbiornika retencyjno — infiltracyjnego Z-2,

na odcinku od ok. km 4+050 do ok. km 6+900 - rowy drogowe trawiaste z
odprowadzeniem wod do zbiornika retencyjno — infiltracyjnego Z-3,

na odcinku od ok. km 6+975 do ok. km 8+000 - rowy drogowe trawiaste z
odprowadzeniem wod do zbiornika retencyjno — infiltracyjnego Z-4 usytuowanego
po stronie prawej i zbiornika retencyjno — infiltracyjnego usytuowanego po stronie
lewej Z-5 ,

na odcinku od ok. km 8+000 do ok. km 9+347 - rowy drogowe trawiaste z
odprowadzeniem wod do rowu melioracyjnego w km 8+673,

na odcinku od ok. km 9+347 do ok. km 9+520 - rowy drogowe trawiaste z
odprowadzeniem wod do rowu melioracyjnego w km 9+347,

na odcinku od ok. km 9+650 do ok. km 11+150 - rowy drogowe trawiaste z
odprowadzeniem wod do zbiornika retencyjno — infiltracyjnego Z-6 usytuowanego
po stronie prawej i zbiornika retencyjno — infiltracyjnego usytuowanego po stronie
lewej Z-7. Z uwagi na nickorzystne warunki glebowe w tym rejonie (slabo
przepuszezalne podloze oraz wysoki poziom wod gruntowych) w dnie zbiornikow
nalezy wybudowaé¢ drenaz odprowadzajacy wode spod dna zbiornika do rzeki
Nysy Szalonej. W gorng czes¢ zbiornika nalezy wbudowa¢ zasyfonowany przelew
umozliwiajacy odptyw wody w okresie wysokich stanow wod,

na odcinku od ok. km 11+150 do ok. km 114972 - rowy drogowe trawiaste z
odprowadzeniem wod do rowow drogowych drogi gminnej i dalej do rowu

melioracyjnego biegnacego w kierunku potnocnym.

2a. Wody opadowe z pasa drogi a takze obiektow towarzyszacych przed

odprowadzeniem nalezy podeczysci¢ za pomoca urzadzen podezyszezajacych takich
jak osadniki, piaskowniki oraz zbiorniki retencyjno — infiltracyjne pemiace funkeje

sedymentacyjna.



Nalezy wykonac¢ przejscie dolne dla érednich i matych zwierzat pod poszerzonym

(8 ]

mostem na rzece Nysa Szalona. Lacznie po obu stronach cieku lub co najmniej na
jednym brzegu nalezy zapewni¢ suche przesto lub sucha pétke o szerokosci min 10 m
1 wysokosci powyzej 5 m.

4. Nalezy wykonac przejscia dla matych zwierzat w formie przepustéw ok. km 3+283,
ok. km 5+550, ok. km 8+673, ok. km 9+347 i ok. km 11+215.

5. Dno przepustéw suchych powinno by¢ pokryte warstwa ziemi mineralnej a w czesci
przeznaczonej dla zwierzat posiadaé wyréwnana powierzchnig. Przepusty suche
powinny mie¢ ok. I m wysokosci i ok. 1,5 m szerokosci. W przypadku przepustow
polaczonych z ciekami wodnymi, koryta ciekéw powinny by¢ zlokalizowane w
centralnej czesci powierzchni przejécia, natomiast po obu stronach powinny
znajdowaé si¢ pasy suchego terenu lub suche potki, polozone poza zasiggiem
zalewow. Przepusty na ciekach wodnych powinny mie¢ wysoko$¢ min. 1 m. a
szerokos¢ powinna by¢ réwna potrojnej szerokosci cieku wodnego. Budowa

przedmiotowych przejs¢ nie moze powodowa¢ zwezenia szerokosci koryt ciekéw.

Uzasadnienie

Do Ministra Srodowiska wplynal wniosek o uzgodnienie warunkéw realizacji
planowanego przedsigwzigcia polegajacego na budowie obwodnicy miasta Jawora w ciagu
drogi ekspresowej S-3, na podstawie art.48 ust.2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.- Prawo

Ochrony Srodowiska.

W trakcie postgpowania zmierzajacego do wydania postanowienia 0 uzgodnieniu
przez Ministra Srodowiska przedmiotowego przedsigwzigcia, przeanalizowano nastepujace
dokumenty:

1) Wniosek o wydanie decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia.
2) Raport o oddzialywaniu na $rodowisko planowanego przedsiewziecia drogowego

polegajacego na budowie obwodnicy miasta Jawora w ciagu drogi ekspresowej S-3.

3) Mape ewidencyjna z naniesionym przebiegiem granic przedsiewziecia.



Przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy miasta Jawor w ciggu przysziej drogi
ckspresowej S-3, stanowiaca fragment wigkszego zamierzenia budowlanego jakim jest
budowa drogi ekspresowej od Szczecina do Lubawki. Droga docelowo stanowié bedzie
glowna o komunikacyjng w kierunku poinoc — poludnie w zachodniej Polsce.

Budowa obwodnicy miasta Jawor ma na celu wyprowadzenie ruchu tranzytowego
poza centrum miejscowosci Jawora i Paszowic, i uzyskanie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w tym rejonie oraz zdecydowanej poprawy warunkow zamieszkania.

Obecnie projektowany jest pierwszy etap budowy obwodnicy miasta Jawor, ktory
zaklada budoweg jednej jezdni. Powiazania z istniejacymi drogami realizowane beda przez
wykonanie skrzyzowan skanalizowanych , natomiast w ciggu pozostatych drég lokalnych
krzyzujacych si¢ z droga ekspresowa wykonane zostang przejazdy dwupoziomowe. Projekt
zaklada dwa pasy ruchu, po jednym w kazdym kierunku, z poboczami utwardzonymi.
Odcinek poczatkowy i koricowy obwodnicy zaprojektowano jak dla drogi klasy GP. Pozostala
czesC trasy zostala zaprojektowana dla parametréw dro gi klasy S ekspresowe;.

Rozwazane byly dwa warianty przebiegu obwodnicy, wariant 1 gdzie trasa biegla po
wschodniej stronie miasta oraz wariant 2 z przebiegiem trasy blizej miasta. Trasa w wariancie
1 przebiega po poélnocnej, ve.-,’sc:hu:)clnif:j i potudniowej stronie miasta. Poczatek trasy ma
miejsce ok. km 411+982 (pikietaz istnicjacej DK 3) istniejacej drogi Nr 3 na péinoc od
Jawora w rejonie skrzyzowania z droga powiatowa Nr 20309. Odcinek ten stanowi
podiaczenie istniejacej DK 3 do planowanego przebiegu drogi ekspresowe;. Dalej trasa omija
miasto od wschodu. Koncowy potudniowy fragment obwodnicy zapewnia wilaczenie
projektowanej obwodnicy do istniejacego przebiegu DK 3 w rejonie miejscowosci Paszowice
ok. km 421+300 (pikietaz istniejacej DK 3). Catkowita dlugos¢ trasy wynosi 11,7 km. Droga
W tym wariancie zasadniczo omija tereny lesne tylko na niewielkim odcinku przebiega po
krawedzi Lasku Grzegorzewskiego.

Przebieg trasy w wariancie 2 nie wskazuje istotnych réznic w stosunku do wariantu 1,
Zagospodarowanie terenu jest podobne. Droga omija Lasek Grzegorzewski, stanowiacy teren
rekreacyjny z przeciwnej strony niz wariant 1, a tym samym odcina do niego dostep od strony
miasta Jawora. Rozwazane warianty pod wzgledem oddzialywania na Srodowisko nie
wykazujg istotnych réznic. Wariant 2 jest krotszy o ok. 6% natomiast Wariant 1 jest dalej
odsunigty od terenéw o funkcji mieszkalnej oraz wymaga budowy mniejszej ilosci obiektow
inzynierskich. Do realizacji ze wzgledu na uwarunkowania ekonomiczne, spoleczne oraz
srodowiskowe zostal wybrany przebieg wediug alternatywy 1. Warto podkresli¢, ze

projektowana inwestycja w wariancie 1 jest zgodna z obowigzujacymi miejscowymi planami



zagospodarowania przestrzennego. Plan zagospodarowania wojewddztwa dolnoslaskiego
réwniez przewiduje budowg obwodnicy, jako fragmentu docelowej drogi ekspresowej S-3.

Niepodejmowanie przedsigwziecia jest niekorzystne z uwagi zaréwno na
bezpieczenistwo uzytkownikéw drogi jak rowniez ze wzgledu na wystepujace uciazliwosci
komunikacyjne. Ruch pojazdéw, szczegélnie tranzyt pojazdow ciezkich, generuje duza
ucigzliwos¢ wibroakustyczng na terenach zamieszkania, negatywnie wplywajac na zdrowie
mieszkancéw Jawora i Paszowic.

Planowana do realizacji inwestycja nie przechodzi przez obszary chronione w ramach
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. Najblizszy obszar Natura 2000 ,Rudawy
Janowickie” PLH 020011 znajduje si¢ w odleglosci ok. 20 km od przebudowywanego
odcinka drogi. Znaczna odleglos¢ drogi od chronionego obszaru pozwala stwierdzié, ze
planowane przedsigwzigcie nie przyczyni si¢ do zachwiania spdjnosci i wlasciwego
funkcjonowania obszaru Natura 2000 i nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla siedlisk i gatunkéw
tam wystepujacych.

Obwodnica w koficowym odcinku na ditugosci ok. 2,5 km przebiega w granicach
otuliny Parku Krajobrazowego Chelmy. Biorac pod uwage to, ze otulina nie jest forma
ochrony oraz to, ze park krajobrazowy znajduje si¢ w odleglosci ok. 5 km nalezy uznaé, ze
planowane przedsigwzigcie nie bedzie mialo wplywu na gatunki i siedliska znajdujace sie na

przedmiotowym obszarze chronionym.

W okresie realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewaé sie uciazliwosci w zakresie
wplywu na powietrze atmosferyczne zwigzanych z emisja substancji zanieczyszczajacych
z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochodéw i innych pojazdow
wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, ladowarek, spycharek). Ponadto,
podczas prac ziemnych (wykopy, nasypy) moze »-vysta,pié zjawisko pylenia. Zasieg jego
oddzialywania ograniczy si¢ jednak do najblizszego otoczenia. Emisja substancji
zanieczyszczajacych w  okresie realizacji przedsiewziecia bedzie miala charakter
srednioterminowy. auciazliwosci z nia zwiazane ustana wraz z zakonczeniem prac
budowlanych. Natomiast na etapie eksploatacji ruch na calym odcinku obwodnicy bedzie
plynny. Wg prognoz wykonanych na potrzeby raportu przy zakladanej prognozie ruchu nie
bedzie przekroczenia dopuszczalnych stgzed analizowanych substancji poza liniami
rozgraniczajacymi.

Budowa drogi bedzie si¢ wiaza¢ ze wzrostem poziomu hatasu, ktérego zrodlem

bedzie praca sprzetu budowlanego i innych urzadzen (np. przy wycince drzew) oraz srodkow



transportu w czasie budowy drogi. Hatas bedzie mial zasieg lokalny lecz charakteryzowaé sie
on bedzie duzym natezeniem. Jednak uciazliwosci zwiazane z budowa trasy bedq mialy
charakter Srednioterminowy i ustapia w momencie ukoficzenia prac  budowlanych.
Projektowana dro ga przebiega w calosci poza obszarami zabudowanymi oraz poza obszarami
przeznaczonymi do zabudowy mieszkaniowej w miejscowych planach zagospodarowania
przestzennego. Najblizej potozona zabudowa znajduje sie ok. 350 m od projektowanej
obwodnicy. Z przeprowadzonych obliczeri wynika, ze w zasiegu potencjalnego oddziatywania
akustycznego nie znajduja si¢ tereny ani obiekty podlegajace ochronie przed halasem.
Dodatkowo budowa obwodnicy poprawi znacznie klimat akustyczny w samym miescie
Jawor, gdzie po wybudowaniu obwodnicy istnicjaca droga Nr 3 biegnaca przez miasto

postuzy tylko dla ruchu lokalnego.

W trakcie budowy drogi, najwigkszy wplyw na $rodowisko gruntowo — wodne
wystapi w wyniku wykonywania wykopéw. Planowane prace ziemne, szczegOlnie na
terenach zalewowych gdzie poziom wéd gruntowych wystepuje blisko powierzchni terenu,
moga  spowodowa¢ naruszenie poziomoéw wodonosnych oraz mozliwo$¢  ich
zanieczyszczenia. Dlatego w celu ochrony wod podziemnych wymagane jest odpowiednie
postepowanie ze $ciekami bytowymi z baz technicznych oraz wodami z odwodnienia
wykopow. NIaIeZy' tez zwroci¢ szczegblng uwage na stan techniczny sprzetu uzywanego
podczas prowadzenia prac ziemnych oraz taboru samochodowego.

Dla odwodnienia projektowanej drogi z wod deszczowych i roztopowych zostanie
wykonany system odwodnienia opierajacy si¢ na odkryt}-'ch rowach przydroznych. W celu
Sprawnego  odprowadzania wod droga  zostanie zaprojektowana z odpowiednim
uksztattowaniem spadkéw podluznych i poprzecznych. Lokalnie w rejonie skrzyzowan
zostang - zaprojektowane pojedyncze wpusty deszczowe z odprowadzeniem do rowu
drogowego. Z uwagi na niewielka ilos¢ rowéw, mogacych pemic¢ funkcje odbiornika wod
opadowych, przyjgto rozwigzanie polegajace na budowie zbiornikow retencyjno —
infiltrujacych poprzedzonych otwartymi osadnikami. Wykonane badania geotechniczne
potwierdzaja mozliwo$¢ zastosowania urzadzen infiltrujacych, z wyjatkiem terenéw

potozonych bezposrednio nad rzeka Nysa Szalona.

Realizacja obwodnicy wymaga przeprowadzenia wycinki roslinnosci kolidujacej
z projektowang droga. Zostanie ona ograniczona do niezbgdnego minimum, natomiast drzewa
znajdujace sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone

przed uszkodzeniami mechanicznymi, W celu zrekompensowania strat spowodowanych



wycinkg zostang wykonane nasadzenia uzupelniajace oraz pasy zieleni, ktore zminimalizuja
ubytki w szacie roslinnej i pozwola wkomponowac obiekt drogowy w otoczenie,
a jednoczeénie ogranicza oddzialywanie drogi na tereny sasiednie. Drzewa 1 krzewy
wchodzace w sklad pasa zieleni przydroznej beda dobrane gatunkowo (odporne na
zanieczyszczenia, mrozoodporne, dostosowane do warunkow gruntowo-wodnych oraz
dostosowane do istniejacej zieleni). Podczas projektowania nasadzen zostang wzigte pod
uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania zwiazane z architektura

krajobrazu i ochrong zabytkow, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa.

Obwodnica Jawora przecina lokalny korytarz ekologiczny, kiory stanowi dolina Nysy
Szalonej ok. km. 9+600. Celem zmniejszenia strat w stanie zwierzyny 1 ograniczenia do
minimum liczby wypadkow drogowych, do jakich dochodzi w wyniku naglego wtargniecia
zwierzyny na droge szybkiego ruchu, koniecznym stalo sie przygotowanie dla zwierzyny
bezpiecznych przejéé przez drogi. Poniewaz w rejonie rzeki zaplanowano dos¢ szeroki most
zostanie on przystosowany i bedzie wykorzystywany rowniez jako przejscie dla zwierzat.
Obickt mostowy bedzie miat rozpigtosé ok. 125 m, a wysokos¢ pod obiektem wyniesie ponad
5 m. Na pozostatych odcinkach nie notuje si¢ szlakéw migracji zwierzat, jednak w zwiazku z
tym, iz omawiana droga stanowi¢ bedzie w przysziosci, po osiagnigciu duzego natgzenia
ruchu bariere trudng do pokonania dla zwierzat, na dtugosci trasy zostana rozmieszczone pigc
przepustéw o parametrach spelniajacych wymagania dla przejsc dla zwierzat maltych oraz
ptazow. Przepusty na ciekach zaprojektowano z potkami ulatwiajacymi przejscie.
Zaprojektowane przejscia dla zwierzat umozliwia im swobodnag migracje na druga strong
drogi w celu zdobycia pokarmu, poszukiwania nowych siedlisk, badz rozrodu. Jest to
szczegolnie wazne na terenach lak, pol uprawnych oraz terenach le$nych, ktére wystepwa w
sasiedztwie projektowanej drogi. '

Prace budowlane beda prowadzone w sposéb zapewniajacy oszczedne korzystanie z
terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni. Po zakonczeniu prac teren zostanie

zrekultywowany i przywrocony do poprzedniego stanu.

Odpady budowlane beda segregowane i skladowane w wydzielonym miejscu, w
pojemnikach, oraz regularnic odbierane przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga sie pojawi¢ w ramach robdot budowlanych beda segregowane i oddzielane od
odpadéw obojetnych i nieszkodliwych 1 wywozone do specjalistycznych przedsiebiorstw
zajmujacych si¢ ich utylizacja. Zaplecze budowy zostanie wyposazone W sanitariaty, ktorych

zawarto$é bedzie systematycznie usuwana przez uprawnione podmioty.



W wyniku realizacji drogi koniecznym bedzie zdjecie warstwy humusu z pasa
przeznaczonego pod Kkorpus drogi. Wierzchnia warstwa ziemi organiczne). zostanie

odpowiednio zdeponowana 1 ponownie wykorzystana po zakonczeniu budowy.

Trasa drogi nie koliduje bezposrednio z obiektami wpisanymi do rejestru zabytkow.
Natomiast przebiega w sasiedztwie dwoch stanowisk archeologicznych. Z uwagi na obecnosc
udokumentowanych stanowisk archeologicznych oraz znane na tych terenach slady
osadnictwa nie mozna wykluczy¢ odkrycia w trakcie prowadzenia robot ziemnych kolejnych
obiektow lub przedmiotow o charakterze zabytkowym. Dlatego tez, niezbedne bedzie
zapewnienie stalego nadzoru archeologicznego na etapie wykonywania robot ziemnych.

Uwzgledniajac  przedstawione  wnioski, nalezji stwierdzi¢, ze planowane '
przedsiewzigcie nie powinno negatywnie oddzialywaé na srodowisko, przy wypelnieniu
warunkow wymienionych powyzej.

Biorac powyzsze pod uwage postanowiono jak w sentencji.

Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie, jednakze strona niezadowolona
z postanowienia, zgodnie z art. 127 § 3 Kpa w zwiazku z art. 144 Kpa, moze zwrocic si¢ do
Ministra Srodowiska z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy w terminie 7 dni od daty

jego otrzymania.
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Otrzymuja:
1. Wojewoda Dolnoslaski;

2. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial we Wroctawiu;
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3. Pozostale strony - zgodnie z wykazem. powiadomienie zgodnie z art. 49 Kodeksu

Postepowania Administracyjnego



